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Portafolio conocié que desde el pasado 10 de diciembre se le volvié a dar uso a este corredor férreo
que conecta el Puerto de Buenaventura con el Eje Cafetero y se utiliza para el transporte de carga.

——Cynthia Lewis
——cynlew@eltiempo.com

| Ferrocarril del
Pacifico completé
un mes de haber
reiniciado su ope-

sado 10 de diciembre tras
varios meses de cese.

Asi lo confirmé Gustavo
Giraldo Chavarria, quien
fue nombrado por la jun-
ta directiva de la Ferroca-
rril del Pacifico S.A.S.
(FDP) como gerente gene-
ral a partir del 10 de no-
viembre de 2016, seglin
el respectivo Certificado
de Existencia y Represen-
tacion de la Cdmara de
Comercio de Cali.

El Gerente de Ferroca-
rril del Pacifico S.A.S. pre-
cisé que volvieron a con-
tactar a los clientes que te-
nian antes de suspender
la operaci6n.

Entre ellos se destacan
empresas como Cemen-
tos Argos, Fanalca y la So-
ciedad Portuaria de Bue-
naventura (SPB).

“Ayer estuvimos hacien-
do ensayos dentro del
puerto de Buenaventura
para retomar la carga de
OPP Graneles, que tam-
bién es accionista del con-
sorcio”, sostuvo Giraldo.

El ferrocarril reinicid su
operacién con el objetivo
de transportar entre
10.000 y 12.000 tonela-
das mensuales en los pri-
meros tres meses, y des-
pués de este periodo tie-
ne planeado llegar a
120.000 toneladas men-
suales, para lo cual ha sus-
crito convenios con dife-
rentes empresas de la re-
gién para que contraten
el servicio.

Los principales produc-
tos que se estdn movili-
zando a través de este co-
rredor son: cemento, au-
topartes, acero y aziicar.

De acuerdo con las ci-
fras suministradas por el
Gerente de FDP, en los 1l-
timos tres meses se han in-
vertido alrededor de
$1.500 millones en la re-
habilitacién de algunos
tramos de la via y en los
accesos a algunas empre-
sas como los de Fanalca,
Argos, Ingenios y a la
SPB.

racién desde el pa-

PLAN DE
MOVIMIENTO
DE CARGA
POR LARED
La nueva
administra-
cion de FDP
presentd a la
AN su plan
de movili-
zacion de
carga al mes.
Eneste
documento
plantea el
transporte
de 70.000
toneladas
mensuales
de concen-
trados.

Actualmente, estd funcio-
nando con 13 locomotoras
y planea tener 24 en los
préximos dos afios.

De igual manera, FDP es-
pera que en aproximada-
mente mes y medio empie-
ce a funcionar el tren para
el transporte de pasajeros

en las rutas Cali-La Cum- .

bre y Cali-La Tebaida.

‘SIGUIO EL CONCESIONARIO®
Después de que se hablé
de la caducidad del contra-
to de concesién del Ferro-
carril del Pacifico en el afio
pasado por parte de la
Agencia Nacional de Infra-
estructura (ANI) debido al
incumplimiento en la ope-
racién del corredor férreo
desde abril de 2016, Giral-
do explicé que la empresa
que tiene la mayor partici-
pacién en la concesidn
cambié de duefios, pero
que esto no implicé una
modificacién al grupo de
sacios y tampoco afecté el
objeto del contrato.

“No nos hicieron cesién
del contrato, hicimos la ne-
gociacién directamente
con Fenwick Group, que es
la firma que tiene el con-
trol del Ferrocarril del Paci-
fico, por ser accionista ma-

yoritario”, precisé Giraldo,
quien agregé que “FDP si-
gue teniendo los mismo so-
cios de afios atrds”.

De la misma manera, el
nuevo gerente de FDP se re-
firi6 al proceso de incumpli-
miento que abrid la ANI des-
de que se frenaron las ope-
raciones el afio pasado y di-
jo que este “termina en el
momento en que vuelve a
operar el tren”.

“Existian tres posibilida-
des: ceder el contrato, ter-
minarlo, 0 empezar a ope-
rar. Y optamos por la terce-
ra opcién”, agregd Giraldo,
al precisar que esta deci-
sién se tomé después de
que cinco empresarios del
Valle y del Eje Cafetero, y
dos del exterior quedaron
con la propiedad de
Fenwick Corp, que era la
empresa de Trafigura (filial
de Impala).

Aunque Giraldo no dio a
conocer los nombres de es-
tas firmas que componen la
nueva sociedad de
Fenwick, asegurd que esta
operacién no impacté de
ninguna manera el proyec-
to del corredor férreo.

PERSISTEN LOS PROBLEMAS
“La empresa no dejé de

TREN

RUTA

En el plan de
reactivacién
que la nueva
administra-
cién del
control de la
concesidn le
entregoala
ANI, se
asegura que
se tendria un
tren turistico
en lasrutas
Cali-La Cum-
brey Cali-La
Tebaida,

Ayer se cargd esta locomotora con cemento para ser
transportado entre Yumbo y Buenaventura.

operar porque €l Gobier-
no Nacional estd incum-
pliendo el contrato que di-
ce ellos tienen que garan-
tizar la seguridad alrede-
dor del corredor ferrovia-
rio y este tiene alrededor
de 5.000 invasiones y mas
de 500 motobrujitas que
operan en la via férrea sin
ninguna autorizacién”, ar-
gumentd Giraldo, al co-
mentar que “existe un es-
tudio técnico que el conce-
sionario contratd en

el que dice
que en el
corre-
dor no
se
pue-
de
ope-
rar
por-
que las
invasio-

Sobre el tema, Giraldo
indicé que “cuando el fe-
rrocarril operaba con ma-
quinas de carbén, que la
via férrea no tenfa estruc-
tura de concreto sino de
madera y no contaba con
el sistema de fijacién que
se utiliza a nivel interna-
cional y actualmente se
tiene, un tren se demora-
ba seis horas para llegar
de Buenaventura a Yum-
bo; mientras que hoy, que
tenemos equipos mas mo-
dernos, nos demoramos 9
horas porque el tema de
los invasores nos tiene blo-
queados”.

Para Giraldo, el conce-
sionario del tren para el

El Ferrocarril del Pacifico
reinicio sus operaciones

Archivo Particutar

transporte de carga entre
el puerto de Buenaventu-
ra con el Eje Cafetero ha-
ce un “esfuerzo enorme
POT operar, pero no es ren-
table”. Ademds, porque
deben tener escoltas al ve-
hiculo férreo para evitar
inconvenientes de insegu-
ridad.

Al respecto, el Gerente
General de FDP se refirié
a los costos que hoy tie-
nen con el transporte de
carga por este medio y di-
jo que “se deberia ha-
cer entre un 15 y
20 % mas favo-
rable que en
un camidn,

pero hoy por
el tema de
los invaso-
Tes, tenemos
los mismos
costos. Asi, el
tren no tiene
competitividad”.
No obstante, Giral-
do destacé que el corre-
dor tiene unos tramos,
que estdn adecuando pa-
ra ser mas rentable y que
pueden ayudar a subsi-
diar este inconveniente
para ser un poco mas com-
petitiva la operaci6n, “el
tramo de La Tebaida-
Yumbo es un sector pla-
no, tiene algunas invasio-
nes, pero resulta mas ren-
table operarlo”, agregé el
empresario.

Portafolio intenté ha-
blar con el presidente de
la Agencia Nacional de In-
fraestructura (ANI), Luis
Fernando Andrade, pero
al cierre de esta edicién
no fue posible. =



